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Da fare prima di questa capsula: 

Capsula collegata con:

2.1.1

1.3.1; 1.4.4; Unità 2 del capitolo 2 (2.2.1; 

2.2.2; 2.2.3; 2.2.4); 3.1.1; 3.4.1

Autori: MLC ITS Euskadi & Consorzio SUSMILE
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Obiettivi della Capsula

L'obiettivo di questa capsule è quello di mostrare diverse esperienze di

distribuzione multimodale, in tre modelli: multimodalità nel trasporto su

strada; multimodalità nei corsi d'acqua; e multimodalità nel trasporto

terrestre, utilizzando tram o metropolitane.

Categoria Documento, fonte EQF

4 5 6

X X X

Esercizi inclusi SÌ

Tempistiche per la

capsula

Contenuto

15 Min.

Esercizi

5 -10 Min.

Materiale extra

5 Min.
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Contenuti

1. Multimodalità nel trasporto stradale

2. Multimodalità strada e vie navigabili

3. Multimodalità strada e ferrovia

4. Esercizio
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Istruzioni per la revisione del codice sorgente

Per mostrare diverse esperienze di trasporto multimodale nell'LMD*, i video saranno

appositamente utilizzati come fonte:

- Nel caso del trasporto stradale multimodale, vengono presentati tre casi, utilizzando

come fonte video.

- Per il trasporto multimodale su strada e vie navigabili, c'è un video in francese, ma con il

riassunto e le immagini, sarai in grado di seguire l'idea. Come materiale extra, una

seconda fonte viene proposta anche nel caso si voglia andare più in profondità, dove

vengono analizzate esperienze di diversi corsi d'acqua.

- Infine, vengono presentati due esempi di modelli di trasporto stradale e ferroviario. Nel

primo, la rete ferroviaria regionale viene utilizzata per scopi multimodali, e nel secondo, il

tram.

Per finire la capsula, alcuni esercizi sono inclusi.

*La definizione di trasporto multimodale è fatta nella capsula 2.1.1, obbligatoria per rivederla prima

dell'elaborazione con questa.
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1. Multimodalità nel trasporto stradale

Questi sono alcuni esempi di multimodalità nel trasporto su strada, utilizzando normalmente

da veicoli più grandi a quelli più piccoli, come le bici da carico:

1) Van – Cargo bike

Fonte (solo immagini): DHL Express Olanda. (2017, August 1). DHL Express -

Cubicycle.

https://www.youtube.com/watch?v=xaDzp_K0EPY

https://www.youtube.com/watch?v=xaDzp_K0EPY
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1. Multimodalità nel trasporto stradale

2) Van/Camion – Centro città – Cargo

Bike/Triciclo

Fonte (solo immagini) : EIT Mobilità urbana.

Praga implementa con successo hub per biciclette

cargo per ridurre la congestione del trasporto merci

nel centro della città.
https://marketplace.eiturbanmobility.eu/best-practices/prague-successfully-

implements-cargo-bicycle-hubs-to-reduce-freight-congestion-in-the-inner-city/

https://marketplace.eiturbanmobility.eu/best-practices/prague-successfully-implements-cargo-bicycle-hubs-to-reduce-freight-congestion-in-the-inner-city/
https://marketplace.eiturbanmobility.eu/best-practices/prague-successfully-implements-cargo-bicycle-hubs-to-reduce-freight-congestion-in-the-inner-city/
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1. Multimodalità nel trasporto stradale

3) Van – Robot di consegna

Fonte (EN): RetailEXPO. (2016, September 7). Robovan Starship Technologies and

Mercedes Benz Vans.

https://www.youtube.com/watch?v=m7orqWulq1I

https://www.youtube.com/watch?v=m7orqWulq1I
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2. Multimodalità su strada e vie navigabili

Fonte (FR): HAROPA PORT. (2019,

December 20). Le bateau cargo de FLUDIS

propose des livraisons fluviales dans Paris.

In alcune città in cui i fiumi sono utili tutto

l'anno, i modelli di distribuzione stradale e

fluviale sono sempre più implementati o

almeno pilotati..

Riassunto:

L'uso di una barca elettrica a Parigi dove la

barca diventa un magazzino e i prodotti da

consegnare nel LMD sono pronti per essere

consegnati una volta che la barca arriva al

molo con le bici da carico.

https://www.youtube.com/wat

ch?v=NpYCATIENFc

https://www.youtube.com/watch?v=NpYCATIENFc
https://www.youtube.com/watch?v=NpYCATIENFc
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2. Multimodalità su strada e vie navigabili

Ma in alcune città, dove l'uso dei veicoli è impossibile, come accade a Venezia (Italia), la

consegna multimodale è l'unica opzione per ottenere i prodotti in città. In questo caso,

sebbene le merci arrivino in barca, l'LMD viene fatto camminando, usando i carrelli:
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2. Multimodalità su strada e vie navigabili

I vantaggi di questa modalità di trasporto (2):

❑Evita i salti del traffico → Per risparmiare tempo e denaro

❑Meno rischi di incidenti → Elevato livello di sicurezza per il

conducente, le merci e le merci

❑Ridurre l'uso di autocarri → Miglioramento della qualità dell'aria e

riduzione degli ingorghi stradali

❑Opzioni senza inquinamento disponibili → Meno emissioni di CO2

e, quindi, miglioramento della qualità dell'aria

Gli svantaggi di questa modalità di trasporto:

❑Area di copertura limitata → Obbligo di utilizzare un sistema di

distribuzione multimodale

❑Se non c'è una congestione del traffico, è una modalità di consegna

più lenta

❑In alcune zone, potrebbero verificarsi disagi stagionali (il fiume

potrebbe congelare o in estate non avere abbastanza livello

dell'acqua)
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2. Multimodalità su strada e vie navigabili

Fonte (pdf in EN): Interreg North Sea Region. (2021, May 21). Market review on city 

freight distribution using inland waterways.

Riassunto:

Questo documento raccoglie

un'analisi di mercato sui casi di

distribuzione del trasporto merci

urbano utilizzando vie navigabili

interne, per utilizzarla come

ispirazione nel progetto AVATAR

(Autonomous vessels, cost-effective

transhipment, waste return).

Come materiale extra, una seconda fonte viene proposta anche nel caso si voglia

approfondire:

https://northsearegion.eu/media/17515/210521_avatar_wp4_market-

review_v1_final.pdf

https://northsearegion.eu/media/17515/210521_avatar_wp4_market-review_v1_final.pdf
https://northsearegion.eu/media/17515/210521_avatar_wp4_market-review_v1_final.pdf
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3. Multimodalità nel trasporto stradale e ferroviario

L'uso di tram e metropolitane per la distribuzione urbana delle merci è un'opzione che è

stata implementata in alcune città ed è in corso o è stata studiata in altre in considerazione

della crescente difficoltà di accesso ai centri urbani.

Inoltre, l'investimento richiesto non è molto elevato in quanto si avvale di infrastrutture

esistenti, ma richiede l'adattamento delle carrozze passeggeri per poter trasportare merci..

Fonte (pdf in FR): (3)

A Parigi, dal 2007 il trasporto di merci per

la catena alimentare Monoprix avviene

attraverso la rete ferroviaria regionale.

Collega il loro centro di distribuzione con

il centro di Parigi, a 30 km di distanza in

40 minuti.

Fonte (web site in EN): (4)

A Francoforte, un pilota tra il 2018 e il

2019 è stato trasportato per trasportare

container ("scatole") in tram in diversi

punti della città per essere prelevati da e-

bike per il LMD.
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Esercizio

In tutta questa capsula sono stati presentati un totale di 7 casi di utilizzo multimodale (3 nel

trasporto stradale, 2 nelle vie navigabili e altri 2 nel trasporto ferroviario.).

Ti suggeriamo di riflettere sui vantaggi e gli svantaggi di ciascuno di essi, e se sia possibile

giungere a una conclusione sulla convenienza o meno di utilizzare il trasporto multimodale

anche per la distribuzione dell'ultimo miglio.
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Self-Quiz (Domanda 1)

Seleziona la risposta corretta, solo una, per ogni domanda:

1. Nei cambiamenti multimodali nel trasporto su strada, quali tipi di 

modifiche vengono normalmente apportate?

a) Da un veicolo più piccolo a uno più grande

b) Tra gli stessi tipi di veicoli

c) Da un veicolo più grande a uno più piccolo



Successful online learning for 

sustainable last mile logistics

16

Self-Quiz (Domanda 2)

Seleziona la risposta corretta, solo una, per ogni domanda:

2. Scegli l'opzione che NON è un vantaggio della multimodalità stradale:

a) Risparmio di tempo e denaro

b) È un'opzione di distribuzione più veloce, in tutte le situazioni

c) Opzioni senza inquinamento
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Self-Quiz (Domanda 3)

Seleziona la risposta corretta, solo una, per ogni domanda:

3. L'uso di tram e metropolitane è visto come un'opzione per la consegna 

delle merci? 

a) Sì, è un'opzione che sfrutta l'infrastruttura esistente

b) Sì, ma non è ancora stato implementato in nessuna città

c) No, è solo per la mobilità personale
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