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SUSMILE Cápsula 3.4.8 Fuente 1 

Respuestas 

 

Ten en cuenta que las respuestas que figuran a continuación se han simplificado para que los 

profesores puedan evaluar la calidad de las respuestas en función de su nivel de comprensión, la 

perspectiva adoptada en la lectura de los documentos y, eventualmente, la calidad de sus argumentos 

para compensar los elementos que faltan. 

 

MEC nivel 6 

1. S2 ¿Cuál es la forma más eficaz de realizar una operación logística sostenible? 

• Aplicar estrategias de Evitar-Cambiar-Mejorar y empezar por todo lo que pueda 

evitarse por generar contaminación o costes innecesarios. 

• Una mejora de la eficiencia no significa necesariamente una operación más sostenible, 

ya que puede dar lugar a más volúmenes de actividad, no tener impacto en la 

producción de contaminación, etc. 

 

2. S2 ¿Por qué el uso del suelo desempeña un papel importante en la gestión de una logística 

más sostenible? 

• Se puede ahorrar mucha energía en su diseño 

• Anticipar bien el diseño y el uso de los edificios y, por tanto, integrar en él un enfoque 

de abastecimiento: 

o Posicionamiento de las plazas de aparcamiento 

o Acceso a los locales para las entregas 

• Acercar las existencias a múltiples puntos de entrega 

• Consolidar más la operación de transporte en la cadena de suministro 

 

3. S2 ¿Por qué es difícil para las ciudades gestionar los datos del transporte de mercancías? 

• Ausencia de herramientas armonizadas entre los profesionales 

• Ausencia de datos armonizados entre las partes interesadas 

• Diferentes sistemas de cálculo o metodologías de recopilación de datos 

• Dificultad para recopilar datos exhaustivos y convertirlos en decisiones políticas sin 

pasar por alto a algunas de las partes interesadas. 

• No existe un proceso estándar para la recogida y el cálculo de las emisiones. 

• Las diferencias tecnológicas entre los agentes del transporte también pueden 

desempeñar un papel importante. 

 

4. S3 ¿Por qué es importante implicar a los ciudadanos y a todas las partes interesadas a la hora 

de definir una Planificación Logística Urbana Sostenible? 

• Si el planteamiento se coordina plenamente con todas las partes afectadas por las 

externalidades logísticas, es más probable que las negociaciones sobre su aplicación o 

la comprensión de todas las limitaciones generen posteriormente una dinámica 

positiva para los responsables de la logística. 
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• Puede afectar al diseño de las infraestructuras o hacer que todas las partes expresen 

ciertas necesidades o retos que de otro modo pasarían desapercibidos en la fase de 

ejecución (por ejemplo: ruido, saturación del tráfico, etc.). 

 

5. S3 ¿Por qué se recomienda conectar un proceso PMUS con otros procesos de planificación de 

otras ciudades cercanas? 

• La sostenibilidad de un plan de logística urbana es interdependiente y afecta a otras 

políticas a nivel local y regional, por lo que, si no se coordina, puede dar lugar a 

decisiones incoherentes que resulten contraproducentes (por ejemplo, horarios de 

tráfico diferentes para las entregas de mercancías, modos de transporte específicos 

prohibidos en las zonas de tránsito, etc.). 

• En cuanto a los actores implicados en un PMUS concreto, cuantas más ciudades 

vecinas se impliquen en compartir sus características y tengan la posibilidad de 

defender sus necesidades, más probabilidades habrá de que el PMUS global elaborado 

reciba un apoyo satisfactorio. 

 

6. S4 ¿Qué medidas de apoyo a la aplicación de la eco- logística necesitan una implicación política 

que permita a los profesionales operar o ajustar sus operaciones en consecuencia? 

• Anti-idling: requiere equipamiento urbano específico, incentivos financieros, 

educación pública y una coordinación eficaz entre todas las partes interesadas. 

• Cambio modal: para facilitar el uso de modos alternativos al transporte por carretera 

(en camión u otros vehículos de combustible) deben existir incentivos, 

infraestructuras y accesos dedicados a los otros modos para facilitar su integración en 

el entorno urbano y optimizar los tiempos de funcionamiento de las pausas de carga. 

• Horarios de trabajo escalonados: deben coordinarse con los horarios de circulación 

autorizados, el tipo de modos de transporte que también pueden circular y la 

coordinación con otras partes interesadas para facilitar la carga/descarga de 

mercancías en momentos específicos del día. 

• Programa de reconocimiento y certificación: deben estar estructurados y 

preferiblemente reconocidos por las autoridades locales para valorizar a los actores 

implicados y animar a otros a formar parte del programa de reconocimiento. Puede 

justificar incentivos específicos o eximir de impuestos a esos actores, etc. 

 

7. S5 ¿Qué puede decir de los tres capítulos y propuestas presentados por el consorcio Gatmarif? 

• Las propuestas tienden a demostrar la necesidad de armonización y coordinación 

• Reflejan un análisis conjunto de varias partes interesadas, todas ellas usuarias de 

servicios de transporte y que valoran la dificultad de las entregas de última milla. 

• Demuestra la voluntad de las partes interesadas del transporte de aceptar y hacer un 

seguimiento de las restricciones o esfuerzos adicionales, como programas de 

certificación, más controles y sanciones, si como consecuencia mejoran las 

condiciones de funcionamiento y circulación de su actividad. 

• Aunque se trata de un sector de actividad con márgenes bajos, buscan tecnologías y 

soluciones innovadoras, pero no necesariamente a través de más ayudas financieras 

(por ejemplo, primas e incentivos, valorización de la ejemplaridad, etc.). 


